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Streszczenie: Artykul prezentuje problematyke bezpieczenstwa ruchu drogowego na
terenie powiatu ostrédzkiego. W tym celu oméwiono definicje bezpieczeristwa i bezpie-
czenstwa w ruchu drogowym. Scharakteryzowano gléwne zagrozenia w ruchu drogo-
wym oraz poruszono kwestie warunkéw atmosferycznych, stanu drég i innych elemen-
tow przyczyniajacych sie do powstawania zdarzen drogowych. Nastepnie zanalizowano
wyniki badan przeprowadzonych w latach 2017-2019 przez Wydzial Prewencji i Ruchu
Drogowego Komendy Powiatowej Policji w Ostrédzie na drogach powiatu ostrédzkiego,
zmierzajacych do poprawy bezpieczenstwa, jak réwniez przedstawiono temat bezpie-
czenstwa ruchu drogowego na terenie powiatu ostrédzkiego w odbiorze spotecznym na
podstawie badania ankietowego.

Stowa kluczowe: bezpieczenstwo, bezpieczenistwo ruchu drogowego, wypadek, kolizja

Abstract: The article presents the issues of road safety in the district of Ostréda. For this
purpose, the definition of safety and safety in road traffic was discussed. The main hazards
of road traffic were presented and the issues of weather conditions, road conditions and
other elements contributing to road accidents were raised. Then, the results of the research
carried out in 2017-2019 by the Prevention and Traffic Department of the District Police
Headquarters in Ostroda on the roads of the Ostréda District aimed at improving safety
was analyzed, as well as the topic of road traffic safety in the Ostréda District in the public
perception on the basis of a questionnaire survey was presented.

Keywords: security, road safety, accident, road collision

Powiat ostrédzki potozony jest w zachodniej czeSci wojewddztwa warmini-
sko-mazurskiego, a jego stolica jest miasto Ostréda, lezace nad Jeziorem
Drweckim. Powiat sklada sie z dziewieciu gmin, w tym z jednej gminy miej-
skiej (Ostréda), trzech gmin miejsko-wiejskich (Morag, Mitakowo, Mitom-
tyn) oraz pieciu gmin wiejskich. Obejmuje 1766,29 ha powierzchni i zajmuje
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22. miejsce w Polsce pod wzgledem obszaru. Od péinocy sasiaduje z po-
wiatem elblaskim i lidzbarskim, od potudnia z dzialdowskim i nidzic-
kim, od zachodu ze sztumskim i itawskim, a od wschodu z olsztyriskim.
W obrebie powiatu znajduja sie drogi: gminne o tacznej dtugosci 727,9 km,
co stanowi 42,4% wszystkich drég; powiatowe o tacznej dtugosci 658 km, co
stanowi 38,3% wszystkich drég, na ktérych znajduje sie 46 mostéw i obiek-
téw inzynieryjnych o dlugosci 511,92 m.b. oraz 11 przejazdéw kolejowych;
wojewodzkie o tacznej dtugosci 167,1 km, co stanowi 9,7% wszystkich drog,
w tym drogi pozamiejskie 160 km i zlokalizowane w miastach 8,8 km; krajo-
we o0 tgcznej dtugosci 165,2 km, co stanowi 9,6% wszystkich drog.

taczna dlugosé tych drég obejmuje 1718,07 km. Gestosc sieci drogowej
to 97,3 km/100 km? (Bezpieczeristwo Ruchu Drogowego 2019: 62). Srednia oce-
na stanu technicznego drég gminnych wynosi 3,36, powiatowych 3,65, wo-
jewo6dzkich 4,01 i krajowych 4,56 (Uchwata Nr XI/91 /2015, zatacznik: 5-17).
Drogi podzielone sg na drogi klasy L (lokalne) oraz klasy D (dojazdowe), sa
dobrze rozwiniete, o nawierzchni twardej bitumicznej ulepszonej, twardej
ulepszonej brukowej oraz gruntowej (Zarzadzenie Nr 22/2017, pkt 4d za-
tacznika: 4).

W zakres przedmiotu badani empirycznych wchodzg charakterystyka
i skutki wypadkéw drogowych na drogach powiatu ostrédzkiego w latach
2017-2019 oraz dziatania Wydziatu Prewencji i Ruchu Drogowego Komen-
dy Powiatowej Policji w Ostrédzie na rzecz bezpieczeristwa.

Podstawowym celem badawczym jest analiza skutecznoéci dziatan po-
dejmowanych przez policjantow Komendy Powiatowej Policji w Ostrodzie
w obszarze poprawy bezpieczeristwa w ruchu drogowym. OkreSlenie takie-
go celu badan pozwolilo na sformulowanie celéw szczegétowych, ktérymi
sa: 1) zdiagnozowanie problemu wypadkéw drogowych oraz ich przyczy-
ny; 2) okreslenie skali zjawiska wypadkéw drogowych w powiecie ostrédz-
kim; 3) okreélenie stanu infrastruktury drogowej w powiecie ostrédzkim.

Majac na wzgledzie cel badan i problem badawczy, przyjeto nastepuja-
cq hipoteze: policjanci Komendy Powiatowej Policji w Ostrédzie podejmuja
szereg dziatan zmierzajacych do poprawy bezpieczeristwa w ruchu drogo-
wym i wigkszoé¢ okazuje sie skuteczna.

W artykule wykorzystano metode sondazu diagnostycznego przepro-
wadzonego technika ankietowania, z zastosowaniem narzedzia w posta-
ci kwestionariusza ankiety. Badania ankietowe zrealizowano na grupie
100 os6b mieszkajacych w powiecie ostrédzkim.
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1. Bezpieczenistwo ruchu drogowego

Bezpieczeristwo w naukach spolecznych nie posiada jednej, spdjnej definicji
(Sekscinski 2013: 42). W ujeciach stownikowych okreslone jest jako ,stan
panstwa zdolny do przeciwstawienia sie zagrozeniom wywolanym przez
cztowieka lub nature” (Pokruszynski 2012: 62). W wiekszosci definicji bez-
pieczenstwo rozumiane jest jako ,poczucie stanu pewnosci, spokoju, za-
bezpieczenia, braku zagrozenia oraz ochrone przed niebezpieczefistwem”.
Brak bezpieczeristwa wywoluje poczucie zagrozenia i niepokéj oraz wyrza-
dza szkode okreslonemu podmiotowi, np. jednostce, grupie ludzi, a takze
destabilizuje jego funkcjonowanie i tozsamos¢.

W niniejszym artykule zostanie takze przedstawiona problematy-
ka bezpieczeristwa ruchu drogowego, ktére , dotyczy stanu osiagnietego
w wyniku podjetych dziatan i srodkéw zmierzajacych do wyeliminowa-
nia lub maksymalnego ograniczenia zagrozen na drogach” (Lesnikowska-
-Matusiak 2012: 15). W tym kontekécie mozna wyrézni¢ czynniki deter-
minujace bezpieczenistwo ruchu drogowego, wsréd ktérych wyodrebnia
sie: organizacje ruchu, nadzér nad ruchem drogowym, konstrukcje, stan
techniczny i wyposazenie pojazdéw, szkolenia i egzaminowanie kierow-
coéw, ratownictwo medyczne, psychologie transportu, drogi i oznakowa-
nie, a takze wymuszanie odpowiednich zachowan u uczestnikéw ruchu
drogowego (Zbyszynski 2017: 50).

2. Rodzaje zagrozen w ruchu drogowym

Rozwazajac zagrozenia w ruchu drogowym, nalezy pamieta¢ o przyczy-
nach ich powstawania. Przyczyn zagrozen jest wiele, ale te najczesciej wy-
stepujace mozna podzieli¢ na trzy kategorie: 1) wywolane przez czltowie-
ka, np. niedostosowanie predkosci do warunkéw panujacych na drodze;
2) wywolane czynnikami natury, np. $niezyce, zamiecie, mgty, opady desz-
czu itp.; 3) wynikajace z wad konstrukcyjnych infrastruktury drogowej,
np. ubytki w nawierzchni drogi (Moneta 2016: 57-58).

Jednym z kluczowych btedéw popetnianych przez kierowcow jest jazda
z nadmierng predkoscia. Podczas wiekszej predkosci kierowca ma znacz-
nie mniej czasu na przetworzenie bodZcéw odbieranych z otoczenia oraz
podjecie decyzji, jak na nie zareagowac i na samo dzialanie w tym zakresie.



140 Marcin Sobiecki

Nadto nadmierna predkoé¢ wydtuza droge hamowania oraz powoduje po-
gorszenie si¢ warunkéw réwnowagi pojazdu na krzywiznach drogowych.
Nalezy réwniez wspomnie¢ o tym, ze wraz ze wzrostem predkosci rosna
wymagania w stosunku do widocznosci drogi, ktére szczegdlnie w mia-
stach moga by¢ trudne do spelnienia (Gaca [i in.] 2016: 13). Drugim ble-
dem popetnianym przez kierowcow jest prowadzenie pojazdu pod wply-
wem alkoholu lub innych substancji psychoaktywnych. Spozycie alkoholu
uniemozliwia bezpieczna jazde samochodem, ogranicza pole widzenia,
znieksztalca obraz, powodujac trudnoéci z ocena odlegtosci oraz szybko-
Sci. Alkohol pogarsza koordynacje ruchowa i wzrok oraz wydluza czas
reakcji w przypadku niebezpieczeristwa, a nadto wptywa na przecenianie
mozliwosci i umiejetnosci kierowcy (Berg 2017: 65). Substancje odurzajg-
ce, m.in. amfetamina, kokaina czy ekstazy, zaburzaja percepcje wzrokowa
i stuchowa, wprowadzaja chaos, co skutkuje tym, iz kierowca nie zauwaza
szczegotow takich jak znaki drogowe czy osoby piesze. Marihuana, haszysz
lub heroina wywotuja spowolnienie i znieksztalcenie odbioru bodZcéw
wzrokowych i stuchowych. Prowadza do braku koncentracji i sennoéci az
do stanu btogosci. LSD jest szczeg6lnie niebezpieczna ze wzgledu na ,0d-
realnienie”, poczucie obcoéci wlasnego ciata, ztudzenia, urojenia i omamy.
Substancje odurzajace bardzo silnie zaburzaja ocene i analize sytuacji na
drodze (Berg 2017: 64).

Zupelnie odmienng kategorie zagrozen stanowia niebezpieczeristwa
wywolane warunkami pogodowymi. Pierwszym czynnikiem jest $liska
nawierzchnia (Zabczyk [b.r.]: 1). Laczenie si¢ kropel deszczu z pokry-
wajacym jezdnie kurzem oraz innymi zanieczyszczeniami tworzy $liska
warstwe mazi, co z kolei skutkuje utrata przyczepnosci. W wyniku dtu-
gotrwatych obfitych opadéw moze dojs¢ do zjawiska aquaplaningu. Zja-
wisko te zauwazy¢ mozna podczas jazdy z duza predkoscia po mokrej
nawierzchni, kiedy to biezniki opon nie s3 w stanie odprowadza¢ wody
spod kot pojazdu, a utworzony w ten sposéb klin wody powoduje utrate
przyczepnosci opon i w konicowym efekcie opona niesiona jest na war-
stwie wody. Drugim czynnikiem pogodowym, ktéry negatywnie wply-
wa na poczucie bezpieczenstwa na drodze, jest mgta lub zamiec¢ $niezna.
Czynnikom tym czesto towarzyszy ujemna temperatura. Natezone opady
$niegu przyczyniaja sie do drastycznego pogorszenia widocznosci, gdyz
kierowca musi zmagac sie ze $wiatlem reflektora odbijajacym sie od spa-
dajacych platkow. Widocznosé ogranicza réwniez $nieg zgarniany przez
wycieraczki na boki przedniej szyby. Kierujacy pojazdem ma ograniczone
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pole widzenia zaré6wno z prawej, jak i lewej strony, co moze grozi¢ potra-
ceniem pieszego lub innego uzytkownika drogi. Nalezy pamietac o tym,
iz prowadzenie pojazdu w tak trudnych warunkach wymaga od kierowcy
umiejetnosci oceny sytuacji i szybkiego reagowania na bodZce, poniewaz
np. widzialnos¢ podczas jazdy w gestej mgle wynosi mniej niz 40 m. W ta-
kich warunkach $wiatfa reflektoré6w nie spelniaja swojej funkcji, tworzac
tzw. éciane $wietlng bedaca ich odbiciem w czasteczkach mgly (Woijtas,
Szkoda 2018: 1150).

Na bezpieczeristwo ruchu drogowego wpltywa takze stan nawierzchni
drogi oraz pobocza. Wystepujace na nawierzchni jezdni wzniesienia, fale,
zaglebienia, wyboje, koleiny, tarki powoduja wstrzasy i drgania pojaz-
du, co w rezultacie prowadzi do obnizenia komfortu jazdy, wzmozonej
koncentracji i zwigkszenia zmeczenia u kierowcy. Kierowanie pojazdem
po takiej nawierzchni moze grozi¢ nagla zmiang toru jazdy. Zbyt gwal-
towna zmiana pasa ruchu na zdeformowanej nawierzchni, np. podczas
wyprzedzania, moze doprowadzi¢ do poélizgu, co posrednio wptywa na
zaistnienie zdarzenia drogowego (Graczyk, Polasik 2016: 7). Olbrzymie
zagrozenie dla kierowcéw stanowia Zle utrzymane pobocza, zwlaszcza
o nawierzchni gruntowej z luzna struktura gruntu oraz zapadniete przy
krawedzi jezdni. Podczas zjechania pojazdu z jezdni, nawet przy niewiel-
kiej predkosci, moze on straci¢ przyczepnos¢ i wypasé z drogi, uderzajac
w drzewo lub inny obiekt bedacy w otoczeniu drogi. Do utraty panowa-
nia nad pojazdem prowadza réwniez zanieczyszczenia na nawierzchni
drogi w postaci rozlanego oleju, rozsypanego zwiru lub innego luznego
materiatu, jak réwniez zalegajace glina lub bloto. Wyréznione czynniki
powoduja opdZnienie reakcji kierowcéw i stwarzaja powazne ryzyko po-
wstania zdarzen drogowych.

3. Stan bezpieczenistwa na drogach powiatu ostrédzkiego - analiza
wynikéw badan

W latach 2017-2019 na drogach powiatu ostrédzkiego odnotowano 239 wy-
padkéow drogowych, w wyniku ktérych 31 oséb poniosto $mier¢, a 293 zo-
stalo rannych. Nadto Komenda Powiatowa Policji w Ostrédzie oraz jednost-
ki jej podlegle przyjety tacznie 3919 zgloszen o kolizjach drogowych, czyli
zdarzeniach, w wyniku ktérych powstaty wylacznie szkody materialne.
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Tabela 1. Zestawienie poréwnawcze statystyki zdarzert Komendy Powiatowej Policji
w Ostrédzie w latach 2017-2019

2019/2018 2019/2017
Wyszczeg6lnienie | 2017 | 2018 2019 Zmiana Zmiana Zmiana Zmiana
ilosciowa | procentowa | ilosciowa | procentowa
Wypadki 92 74 73 -1 -1,35 -19 -20,65
Osoby zabite 6 16 9 -7 -43,75 +3 +33,33
Osoby ranne 113 96 84 -12 -12,50 -29 -25,66
Kolizje drogowe | 1492 | 1210 1217 +7 +0,57 -275 -18,43

Zrédlo: opracowanie wiasne.

Z powyzszego zestawienia wynika, ze w 2019 r. odnotowano spadek
wypadkéw drogowych o 1 w poréwnaniu z 2018 r. oraz o 19 wypad-
koéw w poréwnaniu z 2017 r. Stanowi to spadek o 1,35% do 2018 r. oraz
20,65% w stosunku do 2017 r. W 2019 r. liczba ofiar émiertelnych byta niz-
sza 0 7 0s6b w poréwnaniu z 2018 r., co stanowi spadek o 43,75%, nato-
miast w 2017 1. liczba ofiar $émiertelnych byta wyzsza o 3 osoby, co stano-
wi wzrost o 33,33%. Analizujac liczbe oséb rannych, to w 2017 r. byta ona
nizsza o 29 os6b, z kolei w 2018 r. 0 12 0s6b w poréwnaniu z 2019 r. Liczba
kolizji drogowych w 2019 r. wzrosta o 7 w odniesieniu do 2018 r., w ktérym
odnotowano 1210 kolizji drogowych, oraz o 275 w poréwnaniu z 2017 r.

= Niedostosowanie predkosci do
warunkdéw ruchu

= Nieustgpienie pierwszenstwa
30,9% przejazdu
Niezachowanie bezpiecznej
odlegtosci miedzy pojazdami
6,7% Inne: gwattowne hamowanie,
brak wymaganego oswietlenia
= Nieustgpienie pierwszenstwa
pieszemu na przejsciu

= Pozostate przyczyny, w tym
nieustalone

Wykres 1. Struktura gtéwnych przyczyn wypadkéw w latach 2017-2019
spowodowanych przez kierujacych pojazdami na terenie dzialania
Komendy Powiatowej Policji w Ostrédzie

Zrédlo: opracowanie wiasne.
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Tabela 2. Nietrzezwosc¢ kierowcow i pieszych - sprawcéw wypadkéw drogowych
w latach 2017-2019 na terenie dzialania Komendy Powiatowej Policji w Ostrédzie

Uczestnik Wypadki Zabici Ranni Kolizje
ruchu 2017 | 2018 | 2019 | 2017 | 2018 | 2019 | 2017 | 2018 | 2019 | 2017 | 2018 | 2019
Kierujacy 10 7 4 0 0 1 13 13 13 39 44 24
Pieszy 2 1 2 0 0 1 2 1 1 0 0 1
Ogoélem 12 8 6 0 0 2 15 14 14 39 44 25

Zrédto: opracowanie wilasne.

Niedostosowanie predkosci jazdy do warunkéw ruchu od wielu lat
pozostaje gtéwna przyczyng wypadkéw spowodowanych przez kierujg-
cych pojazdami na terenie powiatu ostrédzkiego. W analizowanych latach
niedostosowanie predkosci stanowilo przyczyne 30,9% wszystkich wy-
padkoéw spowodowanych wing kierujacych pojazdami. W obranym przez
autora okresie mozna zauwazy¢, ze nietrzeZwi uczestnicy ruchu drogowe-
go na terenie powiatu ostrédzkiego spowodowali ogdlnie 26 wypadkow
drogowych, z czego bedacy pod wpltywem dziatania alkoholu kierujacy 21,
natomiast piesi 5. W wypadkach tych zginety 2 osoby (1 z winy kierujacego
i1z winy pieszego), a 43 zostaly ranne. Nadto nietrzeZwi uczestnicy ruchu
drogowego spowodowali ogélnie 108 kolizji drogowych (Bezpieczeristwo
Ruchu Drogowego 2019: 30). Komenda Powiatowa Policji w Ostrédzie nie
prowadzi statystyk dotyczacych sprawcéw zdarzenia drogowego bedacych
pod wplywem s$rodka podobnie dziatajacego do alkoholu (po narkotykach
lub innych srodkéw odurzajacych), stad tez brak jest takich danych.

Jak wynika z tabeli 3, zdecydowana wiekszos¢ wypadkéw drogowych
w latach 2017-2019 zaistniala w czasie ,dobrych warunkéw atmosferycz-
nych”. Zauwazy¢ mozna, ze podczas tych samych warunkéw pogodowych
wraz z duza liczba wypadkéw odnotowano najwieksza liczbe osob zabi-
tych i rannych. W 2019 r. ogélna liczba wypadkéw drogowych nieco wzro-
sta (+2) w poréwnaniu z 2018 r., natomiast liczba ofiar $miertelnych (-7) i ran-
nych (-10) znacznie zmalata. Drugie miejsce w kategorii liczby wypadkow
drogowych zajmuja warunki atmosferyczne , pochmurnie”. Podczas tych wa-
runkéw w analizowanych latach liczba ofiar $émiertelnych wyniosta 9 0séb,
a liczba rannych 89 oséb. W 2019 r. zauwazy¢ mozna znaczny spadek liczby
zabitych (-6) oraz rannych (-9). Podczas ,, opadéw deszczu” w 2019 r. odno-
towano 9 wypadkéw drogowych. W poréwnaniu z 2018 r. nastgpit niewielki
spadek liczby wypadkéw (-1), liczba ofiar Smiertelnych utrzymata sie na tym
samym poziomie, a liczba rannych zmalata (-6). Wedlug statystyk warunki te
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zajmuja trzecia pozycje co do liczby wypadkéw i ofiar. Wzrost wskaznikéw
liczby wypadkéw (+4) oraz rannych (+5) nastapit podczas ,opadéw $niegu
i gradu”, ktoére stanowily 3,7% ogotu wszystkich wymienionych warunkéw
atmosferycznych. Nadto w 2019 r., poza wymienionymi warunkami atmosfe-
rycznymi, w wiekszosci odnotowano spadki liczby wypadkéw oraz zabitych.

Tabela 3. Wplyw warunkéw atmosferycznych na bezpieczenstwo ruchu drogowego
w latach 2017-2019 na terenie dzialania Komendy Powiatowej Policji w Ostrédzie

. Liczba wypadkéw Liczba zabitych Liczba rannych
Warunki atmosferyczne

2017 | 2018 | 2019 | 2017 | 2018 | 2019 | 2017 | 2018 | 2019
Dobre warunki “ | 4| 48 4 8 7| 56 | 47 | 49
atmosferyczne
Mgty, dym 0 1 1 0 0 0 0 1 1
Opady deszczu 24 10 9 2 1 1 32 18 12
Opady $niegu, gradu 6 0 4 0 0 0 6 0
Oslepiajace storice 0 3 1 0 0 0 0 4 1
Pochmurnie 32 22 15 1 7 1 34 32 23
Silny wiatr 2 0 1 0 0 0 2 0 1
Ogotem 108 77 79 7 16 9 | 130 | 102 92

Warunki atmosferyczne moga sie dublowad, np. silny wiatr oraz pochmurnie, co zwigksza liczbe bez-
wzgledna wskaznikow.

Zrédto: opracowanie wilasne.

Tabela 4. Wypadki drogowe w latach 2017-2019 zalezne od stanu nawierzchni
na terenie dzialania Komendy Powiatowej Policji w Ostrédzie

Liczba wypadkéw Liczba zabitych Liczba rannych
Stan nawierzchni

2017 | 2018 | 2019 | 2017 | 2018 | 2019 | 2017 | 2018 | 2019
Sucha 43 47 50 4 8 7 48 54 55
Mokra 47 23 17 2 8 2 63 37 22
Oblodzenie, zaniezenie 6 3 7 0 0 0 6 3 8
Koleiny, garby 1 0 2 0 0 0 1 0 2
Dziury, wyboje 0 5 1 0 1 0 0 5 1
Katuze, rozlewiska 0 0 1 0 0 0 0 0 1
Zanieczyszczona 0 1 0 0 1 0 0 0 0
Ogolem 97 79 78 6 18 9 | 118 9 89

Moga wystepowaé powtérzenia, np. nawierzchnia mokra, kaluze i rozlewiska w jednym zdarzeniu.

Zrodlo: opracowanie wiasne.
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Stoneczna pogoda, sucha nawierzchnia oraz dobra widocznosé¢ pozy-
tywnie wplywaja na komfort i poczucie pewnosci podczas prowadzenia sa-
mochodu, a jednoczeénie sprzyjaja niebezpiecznej i ryzykownej jezdzie. Ma
to zwigzek z efektem psychologicznym nazywanym ,efektem Peltzmana”,
ktory polega na tym, Ze im bezpieczniej czuje sie kierowca, tym bardziej
niebezpiecznie prowadzi pojazd. Poczuciu tego stanu sprzyjaja zaréwno
korzystne warunki drogowe, jak i systemy bezpieczeristwa w samochodzie.
Kierowcy czuja sie wowczas pewnie na drodze, a nawet zbyt pewnie, co
moze prowadzi¢ do brawurowych zachowan, ktérych konsekwencje moga
by¢ niekiedy tragiczne (Co oznacza , efekt Peltzmana” 2017). Podczas nieko-
rzystnych warunkéw atmosferycznych, np. intensywnych opadéw $nie-
gu, deszczu czy $liskiej nawierzchni, zmotoryzowani sa bardziej ostrozni,
skupieni i zwracaja wigksza uwage na wymagane ograniczenia predkosci
z uwagi na warunki drogowe. Nadto wielu z nich rezygnuje z jazdy samo-
chodem i przesiada sie do srodkéw komunikacji publicznej.

Posiadajac dane statystyczne dotyczace liczby wypadkéw z okreslona
ich lokalizacja, mozna zidentyfikowac obszary najbardziej zagrozone. Dzie-
ki takim analizom zdecydowanie latwiej jest podejmowac decyzje majace
na celu poprawe bezpieczenistwa w tych miejscach, m.in. prowadzi¢ nadzor
nad ruchem, jak réwniez go monitorowac.

4. Dzialania prewencyjno-kontrolne na terenie powiatu ostrédzkiego
w ramach poprawy bezpieczenistwa

W latach 2017-2019 Referat Ruchu Drogowego Komendy Powiatowej Policji
w Ostrédzie liczyt 23 funkcjonariuszy policji. Podczas dziatari dotyczacych
ujawniania przekroczen predkosci oraz nietrzezwych kierujacych pojazda-
mi wykorzystano nastepujace Srodki techniczne bedace na wyposazeniu
omawianej jednostki: 5 recznych (laserowych) miernikéw predkosci, pojazd
nieoznakowany wyposazony w wideorejestrator oraz urzadzenia do bada-
nia stanu trzeZwosci w postaci 14 sztuk AlcoBlow oraz 7 Alco-Sensor IV CM.
Wsrdéd dziatait prewencyjno-kontrolnych, majacych na celu poprawe
bezpieczeristwa w ruchu drogowym, Komenda Powiatowa Policji w Ostro-
dzie w analizowanych latach zrealizowata ponizsze:
1., Predkos¢” - celem tych dziatari byta poprawa bezpieczenistwa i porzadku
w ruchu drogowym poprzez egzekwowanie od kierujacych pojazdami
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przestrzegania ograniczen predkosci. Funkcjonariusze policji prowadzili
statyczne, jak i dynamiczne pomiary predkosci (w tym celu wykorzy-
stano najnowsze pojazdy wyposazone w wideorejestrator, ktérymi po-
ruszaly sie specjalne policyjne grupy SPEED, a ich gléwnym zadaniem
bylo ujawnianie i przeciwdziatanie niebezpiecznym zachowaniom kie-
rujacych, majacych wplyw na zaistnienie ciezkosci wypadkéw drogo-
wych. Policjanci dokonywali pomiaréw predkosci recznymi miernikami

z rejestracja obrazu);

2. ,,Alkohol i narkotyki” - dzialania te ukierunkowane byly na przeprowa-
dzenie badan stanu trzeZzwosci jak najwiekszej liczby kierujacych pojaz-
dami, przede wszystkim z wykorzystaniem taktyki tzw. szybkich testow;

3. ,Niechroniony uczestnik ruchu drogowego” - dziatania te miaty na celu
zwrocenie uwagi na wykroczenia popetniane przez pieszych oraz kieru-
jacych wzgledem nich, a takze wyegzekwowanie obowiazku uzywania
przez pieszych poruszajacych si¢ po zmroku po drodze poza obszarem
zabudowanym elementéw odblaskowych w sposéb widoczny dla in-
nych uczestnikéw ruchu drogowego.

W latach 2017-2019 prowadzono réwniez akcje policyjne, ktore ukie-
runkowane byly na eliminowanie z drogi wszystkich mankamentéw zwig-
zanych z nieprawidlowym oznakowaniem drég lub ich brakiem. Szcze-
gbélnym nadzorem objeto remontowane odcinki drég lub ich przebudowy
oraz inne miejsca, ktére ze wzgledu na okresowe zwigkszenie natezenia
ruchu, jak réwniez rodzaj i stan nawierzchni zagrozone byly powstawa-
niem wiekszej liczby zdarzen drogowych. Nadto kazdorazowo po kaz-
dym wypadku drogowym ze skutkiem $miertelnym powolywano zespét
lustracji odcinkéw drog w celu okreslenia zwiazku lub jego braku miedzy
zaistnialym wypadkiem drogowym a czynnikami zwigzanymi z organi-
zacja ruchu oraz z otoczeniem drogi. Stuzy¢ miato to wyeliminowaniu na
przyszioé¢ stwarzanych zagrozenn w danym miejscu. W celu zwigkszenia
bezpieczenistwa obywateli powiatu ostrédzkiego korygowano zgtoszenia
na Krajowej Mapie Zagrozen Bezpieczefistwa, a w szczeg6lnoéci te doty-
czace nieprawidlowej infrastruktury drogowej oraz przekroczenia dozwo-
lonej predkosci.
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5. Bezpieczefistwo w ruchu drogowym na terenie powiatu ostrodzkiego
w odbiorze spolecznym na podstawie badania ankietowego

Badanie ankietowe przeprowadzono w okresie 17-25 marca 2021 r. za
posrednictwem internetu. Za pomoca strony internetowej Google zostata
stworzona elektroniczna wersja ankiety. Utworzony do niej link zamiesz-
czono na portalu spotecznosciowym Facebook z prosba o wypelnienie an-
kiety os6b mieszkajacych na terenie powiatu ostrédzkiego. Respondenci
wypetnili kwestionariusz ankiety samodzielnie bez zadawania pytan, a od-
powiedzi przestali elektronicznie na wskazany adres poczty elektroniczne;.

Grupe badawcza stanowito 100 oséb, w tym 70 kobiet i 30 mezczyzn.
Respondenci zostali podzieleni na 6 grup wiekowych: 18-25, 26-35, 36-45,
46-55, 56-65 lat i powyzej 66 lat. Bardzo liczng grupe ankietowanych odno-
towano w przedziale wiekowym 36-45 lat (52%), a najmniej liczng w katego-
rii powyzej 66 lat (2%). Najliczniejsza grupe (88%) respondentéw stanowity
osoby mieszkajace na terenie gminy Ostréda (byla to najprawdopodobniej
Ostréda, gdyz to w tym mieScie mieszka najwiecej ankietowanych). Mniej
liczng grupe (12%) liczyty osoby mieszkajace w innych miejscowosciach po-
tozonych na terenie powiatu ostrédzkiego. Osoby z wyksztalceniem Srednim
stanowily grupe najliczniejsza (46 %), a najmniej bylo reprezentantéw szkoly
podstawowej i gimnazjalnej (po 1%). Dominujaca kategorie ankietowanych
tworzyli kierowcy (72%), nastepnie osoby piesze (24%) i milosnicy jednosla-
dow (po 2%). Zdecydowana wiekszo$¢ respondentéw korzystata z samocho-
du bardzo czesto (59%), /> czesto i rzadko, a 14% bardzo rzadko. Na pytanie,
czy na drogach powiatu ostrédzkiego jest bezpiecznie, odpowiedzi ,raczej
tak” udzielilo 63% ankietowanych, za$ , zdecydowanie nie” 3%.

Tabela 5. Opinia respondentéw na temat tego,
czy na drogach powiatu ostrédzkiego jest bezpiecznie

Wyszczegodlnienie Procent
Raczej tak 63
Raczej nie 26
Zdecydowanie tak
Zdecydowanie nie 3

Zrédto: badanie wlasne.
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Jedno z trzech rozbudowanych pytan ankiety zawieralo dziewie¢ od-
powiedzi dotyczacych czynnikéw wptywajacych na brak poczucia bezpie-
czenistwa uczestnikéw ruchu drogowego na drogach powiatu ostrédzkie-
go. Zostalo ono wybrane na podstawie osobistych obserwacji autora, aby
ankietowani mogli odnieé¢ sie do faktycznych zagrozeti, a nie do teore-
tycznych przykladéw ksigzkowych. Respondenci, zgodnie z wiasnym do-
$wiadczeniem i obserwacja, zostali poproszeni o wybranie 3-5 odpowiedzi
z zaproponowanej kafeterii w kategorii gléwnych czynnikéw wplywaja-
cych na brak poczucia bezpieczeristwa uczestnikow ruchu drogowego.

Tabela 6. Opinia respondentéw na temat czynnikow wplywajacych
na brak poczucia bezpieczenistwa uczestnikéw ruchu drogowego
na drogach powiatu ostrédzkiego

Wyszczegodlnienie Procent

Wtargniecie na ulice/niewlasciwe zachowania pieszych/ przechodzenie przez

ulice w miejscach niedozwolonych 72

Nadmierna predkos¢ kierowcéw w miejscach o duzym natezeniu ruchu 68

Brak widocznie oznakowanych przejé¢ dla pieszych ze szczegdlnym
uwzglednieniem miejsc o duzym natezeniu ruchu pieszych takich jak szkota, 55
szpital, obiekty sportowe itp.

Nieodpowiednie oswietlenie chodnikéw, drég i parkingéw 53

Brak rozwigzan (progi zwalniajace, fotoradary, tablice mierzace predkos¢ itp.)

spowalniajacych ruch samochodowy 32
Brak lub niska jakoé¢ ciagéw komunikacyjnych (kfadki, chodniki, drogi publiczne) 21
Zla organizacja ruchu zagrazajaca wszystkim uczestnikom ruchu drogowego 19
Nieodpowiednia pielegnacja zieleni miejskiej zagrazajaca uczestnikom ruchu 15
drogowego

Inne 2

Procenty nie sumuja sie do 100, poniewaz respondenci mogli wskazac kilka odpowiedzi.

Zrédto: badanie wlasne.

Jak wynika ze zrealizowanych badar, ankietowani najczeéciej spotyka-
ja si¢ z wtargnieciem pieszych na ulice, niewlasciwym ich zachowaniem,
przechodzeniem przez jezdnie w miejscach niedozwolonych (72%). Jako
drugi czynnik wplywajacy na brak poczucia bezpieczeristwa respondenci
wskazywali nadmierng predkos¢ kierowcéw w miejscach o duzym nateze-
niu ruchu (68%). Na trzecim miejscu uplasowat sie brak widocznie oznako-
wanych przejs¢ dla pieszych (55%), kolejno zas nieodpowiednie oswietlenie
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chodnikéw, drég i parkingéw (53%) oraz nieodpowiednia pielegnacja ziele-
ni miejskiej zagrazajaca uczestnikom ruchu drogowego (15%).

Drugie rozbudowane pytanie w kwestionariuszu ankiety dotyczylo
wskazania dzialan stuzacych poprawie bezpieczeristwa uczestnikéw ru-
chu drogowego. Respondenci mieli zaznaczy¢ 3-5 odpowiedzi, ktére, ich
zdaniem, moga przyczyni¢ sie do poprawy bezpieczenistwa uczestnikow
ruchu drogowego. Ankietowani okreslili, Ze najbardziej istotna jest dla nich
poprawa o$wietlenia chodnikéw, drég i parkingéw (68%). Wsérod dzia-
tar, ktére nalezaloby podjaé, respondenci wyréznili: poprawe widoczno-
Sci przejs¢ dla pieszych (58%), poprawe i rozwdj infrastruktury drogowej
(53%), edukacje wczesnoszkolna o bezpieczenistwie w ruchu drogowym
(43%). Najbardziej obojetne dla ankietowanych byto zwigkszenie kampanii
spolecznych (14%) oraz liczby patroli policji i kontroli drogowych (22%).
Wyniki badani prezentuje tabela 7.

Tabela 7. Opinie respondentéw na temat poprawy bezpieczeristwa
uczestnikéw ruchu drogowego na drogach powiatu ostrédzkiego

Wyszczego6lnienie Procent
Poprawa o$wietlenia chodnikéw, drég i parkingéw 68
Widocznie oznakowane przejscia dla pieszych 58
Poprawa oraz rozwdj infrastruktury drogowej 53
Edukacja wezesnoszkolna o bezpieczenistwie w ruchu drogowym 43
Montaz progéw zwalniajacych 36
Lepsza edukacja przysztych kierowcéw 33
Ostrzejsze kary dla uczestnikéw tamiacych przepisy 27
Montaz fotoradaré6w w miejscach, gdzie znacznie przekraczana jest predkosc 26
Wiecej patroli policji oraz kontroli drogowych 22
Wiecej kampanii spolecznych 14
Inne 3

Procenty nie sumuja sie do 100, poniewaz respondenci mogli wskazac kilka odpowiedzi.

Zrédto: badanie wlasne.

W trzecim rozbudowanym pytaniu ankietowani zostali poproszeni
0 wybranie najczesciej popelnianych wykroczen przez kierujacych pojaz-
dami. Uzyskane odpowiedzi moga przyczyni¢ sie do wskazania gtéwnych
zagrozen ze strony kierujacych. Pozwoli to na okreélenie skali danego zja-
wiska na drogach powiatu ostrédzkiego.
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Tabela 8. Opinia badanych na temat wykroczen kierujacych pojazdami
w powiecie ostrédzkim

Wyszczeg6lnienie Procent

Przekroczenie dozwolonej predkosci 86
Korzystanie z telefonu podczas jazdy 76
Wyprzedzanie innych pojazdéw w miejscach niedozwolonych 67
Prowadzenie pojazdu pod wplywem alkoholu lub srodka podobnie dziatajacego 47
Nieuzywanie kierunkowskazéw 36
Lepsza edukacja przysztych kierowcow 31
Parkowanie w miejscach niedozwolonych 31
Niestosowanie sie do znakéw drogowych i sygnalizacji Swietlnej 29
Niekorzystanie podczas jazdy z paséw bezpieczeristwa 27
Przewozenie dzieci w spos6b nieprawidiowy

Inne

Procenty nie sumuja sie do 100, poniewaz respondenci mogli wskaza¢ kilka odpowiedzi.

Zrédto: badanie wlasne.

Jak wynika z tabeli 8, respondenci wskazali, Ze najczestszym popel-
nianym wykroczeniem na drogach powiatu ostrédzkiego jest nadmierna
predkosé (86%). Oprécz predkosci ankietowani zauwazaja zagrozenie
spowodowane korzystaniem z telefonu komoérkowego podczas jazdy
(76%) i wyprzedzaniem innych pojazdéw w miejscach niedozwolonych
(67%). Czwarte miejsce, wedtug respondentéw, zajmuje prowadze-
nie pojazdu pod wplywem alkoholu lub érodka podobnie dziatajacego
(47%). Ankietowani wskazali, Ze przewozenie dzieci w sposéb niepra-
widlowy (9%) i nieuzywanie $wiatel do jazdy dziennej (6%) naleza do
najmniej spotykanych wykroczen popetnianych przez kierowcéw powia-
tu ostrodzkiego.

Znajac juz wyniki dotyczace niepozadanych zachowan przez kieruja-
cych pojazdami, zbadano, czy prowadzone réznego rodzaju dziatania pre-
wencyjno-kontrolne przez policje sa pozadane i jak czesto powinny by¢
przeprowadzane. W tym celu zadano ankietowanym dwa pytania: jedno,
w ktérym mieli okredli¢, czy istnieje potrzeba realizacji takich dziatar, a dru-
gie, jak czesto powinny by¢ one przeprowadzane. Zdecydowana wigkszos¢
ankietowanych (86%) uwaza, ze prowadzone przez policje dzialania sa
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pozadane i powinny odbywac sie raz lub dwa razy w miesiacu (47%). Spo-
§réd badanych 9% nie wyrazilo swojej opinii, a 5% wypowiedzialo sie, Ze
nie potrzebuje takich dziatan. Niewielka liczba ankietowanych jest zdania,
ze dzialania takie powinny by¢ przeprowadzane raz lub dwa razy w tygo-
dniu (23%), a znikoma grupa (6%) sadzi, iz dzialania takie powinny by¢
przeprowadzane codziennie. W opinii 16% ankietowanych dzialania takie
nalezy przeprowadzac raz lub dwa razy w roku. Zrealizowane badanie wy-
kazato, ze bezpieczenistwo os6b pieszych dobrze ocenia 49% mieszkanicow
powiatu ostrédzkiego, a 42% zle. Nadto 79% badanych wskazuje na znacz-
ny brak éciezek rowerowych.

0, 0,
60% 90% 79%
49% 80%
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42% 70%
40% 60%
30% 50%
40%
20%
- 30%
10% ° 2% 20% 13%
] o
0% —— 10% -
Bardz zle Zle Dobrze Bardzo 0% L
dobrze Tak Nie Nie wiem

Wykres 2. Ocena stanu bezpieczeristwa oséb pieszych
oraz opinia respondentéw na temat braku Sciezek rowerowych

Zro6dlo: badanie wlasne.

W s$wietle analizowanych wynikéw zagrozenie bezpieczenistwa na dro-
gach powiatu ostrédzkiego stanowig réwniez rowerzysci, piesi lub rolkarze
stuchajacy muzyki/radia przez stuchawki (72%). Odsetek wypowiedzi ,ra-
czej tak” wyniost 21%, a , raczej nie” 7%.

Podczas badania ankietowego skupiono sie takze na ocenie stanu na-
wierzchni drég w powiecie ostrédzkim oraz potrzebie rozbudowy infra-
struktury drogowej. Spodréd ankietowanych 54% stwierdzilo, ze stan
nawierzchni drég jest zty, zas 35% dobry. Nadto w opinii 79% badanych
istnieje potrzeba rozbudowy infrastruktury drogowej na terenie powia-
tu ostrodzkiego.
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Wykres 3. Ocena stanu nawierzchni drég oraz potrzeba rozbudowy
infrastruktury drogowej

Zro6dlo: badanie wlasne.

Kolejny podjety obszar badawczy dotyczyl ustalenia, z czyjej winy, we-
dtug respondentéw, dochodzi do zagrozenia bezpieczeristwa ruchu drogo-
wego. Ankietowani mieli do wyboru pie¢ odpowiedzi: z winy kierowcéw,
pasazeréw, motocyklistow, rowerzystéw i pieszych. Wedlug wskazan naj-
czesciej do zagrozenia bezpieczenistwa dochodzi z winy kierujacego. Odpo-
wiedz taka wybrato az 72% ankietowanych. Na drugim miejscu respondenci
wskazali osoby piesze (23%), a na trzecim rowerzystéw (5%). W tym badaniu
osoby badane pominety pasazeréw i motocyklistow.

Na terenie dziatania Komendy Powiatowej Policji w Ostrédzie organizowane
sq akcje spoteczne majace na celu propagowanie odpowiednich zachowari na dro-
dze, ktérych celem jest poprawa bezpieczeristwa na drogach powiatu ostrédzkie-
go. Ankieta zawierata rowniez pytanie dotyczace tychze kampanii spolecznych.
Jak wynika z analizy danych, 59% respondentéw nie styszalo o kampaniach
spotecznosciowych prowadzonych przez policje. Tylko 41% ankietowanych po-
twierdzito fakt dotyczacy podejmowanych akji.

W kolejnym pytaniu ankietowani mieli wypowiedzie¢ sie, czy dzieci
w szkotach na terenie powiatu ostrédzkiego sa dobrze przygotowywane do
uczestnictwa w ruchu drogowym. Odpowiedzi ,nie wiem” udzielito 38% an-
kietowanych, ,nie” 39%, za$ , tak” 23%. Na marginesie warto dodac, ze eduka-
cja wczesnoszkolna nie posiada w swoim programie nauczania o bezpieczer-
stwie w ruchu drogowym. Funkcjonariusze policji odwiedzaja szkoty tylko na
zaproszenie dyrekcji placowek. Wéwczas omawiane sa zagadnienia z zakresu
ruchu drogowego, a dzieci uswiadamiane s o czyhajacych niebezpieczeni-
stwach na drodze. Juz w szkotach podstawowych powinno pojawi¢ si¢ naucza-
nie o bezpieczeristwie na drodze. Respondenci moga nie mie¢ wiedzy na temat
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wizyt funkcjonariuszy Referatu Ruchu Drogowego Komendy Powiatowej Po-
licji w Ostrédzie w szkotach i stad pojawila sie tak niska ocena w tym zakresie.
Dalsza cze$¢ kwestionariusza ankiety zostata poswiecona Wydzialowi
Prewencji i Ruchu Drogowego Komendy Powiatowej Policji w Ostrédzie.
Celem badania bylo uzyskanie informacji, jak w odbiorze responden-
tow postrzegani sa funkcjonariusze. Kolejne pytanie dotyczylo tego, w ja-
kim stopniu ankietowani oceniaja Wydzial Prewencji i Ruchu Drogowego
w ksztattowaniu bezpieczenistwa ruchu drogowego na drogach powiatu
ostrodzkiego. Wypowiedz ,trudno oceni¢” zaznaczylo 46% badanych, ,ra-
czej w duzym” 22%, a ,w duzym” 12%. Podobny rozktad wynikéw moz-
na zauwazy¢ w odpowiedziach , w raczej matym” (12%) i ,w bardzo du-
zym” (7%). Najnizszy wynik uzyskala wypowiedZ ,w matym” i ,wcale”
(po 2%). W ankiecie respondenci pomineli odpowiedz ,w bardzo matym”.

50% 46%

45%

40%

35%

30%

25% 22%

20%

15% 12%

10% 7% %

5% . 2% 2%
0% — —

W bardzo W duzym Raczejw Trudno Wraczej W matym  Wecale
duzym duzym ocenié matym

Wykres 4. Ocena Wydzialu Prewencji i Ruchu Drogowego
w ksztaltowaniu bezpieczenistwa

Zrédto: badanie wlasne.

W kwestionariuszu ankiety zawarto takze pytanie dotyczace oceny pra-
cy funkcjonariuszy odpowiedzialnych za bezpieczenstwo w ruchu drogo-
wym. OdpowiedzZ ,dobrze” odnotowano u 34% ankietowanych, ,wystar-
czajaco” u 24%. Praca policjantow odpowiedzialnych za bezpieczeristwo
w ruchu drogowym jest ,niewystarczajaca” dla 13% respondentow.

W kwestii zaufania funkcjonariuszom Komendy Powiatowej Poli-
¢ji w Ostrodzie najczesciej byta wybierana odpowiedZ ,trudno okre-
§lic” (30%). Kategorie ,ufam” policjantom wybrato 24% respondentow, ,ra-
czej ufam” 23%, a ,bardzo ufam” 9%.
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Wykres 5. Ocena stopnia zaufania wobec funkcjonariuszy odpowiedzialnych
za poprawe bezpieczenstwa w ruchu drogowym na terenie powiatu ostrédzkiego

Zro6dlo: badanie wiasne.

W ostatniej czesci kwestionariusza ankiety uwaga zostata skupiona na
ocenie bezpieczenistwa respondentéw oraz na uzyskaniu informacji, skad
czerpig oni wiedze na ten temat.
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2%

Raczej niski
I 12%

Trudno okresli¢
I —  35%

Raczej wysoki
I 39%

Wysoki
VO — oy,

Zdecydowanie wysoki
N 3%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45%

Wykres 6. Ocena poczucia bezpieczenistwa w ruchu drogowym
w opinii respondentéw

Zro6dlo: badanie wlasne.
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Uzyskane wyniki w zakresie oceny przez respondentéw wiasnego po-
czucia bezpieczenistwa na drogach powiatu ostrodzkiego wskazuja, ze 39%
okresla je na poziomie ,raczej wysoki”, 12% ,raczej niski”, za$ 35% wybralo
odpowiedz ,trudno okresli¢”. Tylko 2% ankietowanych ocenia ten stan na
poziomie , bardzo niski”.

Przedmiotem analizy byly takze dane dotyczace Zrédet wiedzy respon-
dentéw na temat stanu bezpieczeristwa w ruchu drogowym na terenie po-
wiatu ostrédzkiego. Na wtasne doswiadczenie jako zrédlo wiedzy wska-
zalo 50% respondentéw, na wtasne obserwacje 45%, na opinie czlonkéw
rodziny, sasiadéw, znajomych 4%, na informacje uzyskane z prasy, radia,
internetu czy telewizji 1%.

Tabela 9. Zrédta wiedzy respondentéw na temat stanu bezpieczeristwa
w ruchu drogowym na terenie powiatu ostrédzkiego

Wyszczegodlnienie Procent
Na wlasnych doswiadczeniach 50
Na wiasnych obserwacjach 45
Na opiniach cztonkéw rodzin, sasiadéw, znajomych 4
Na informacjach z prasy, radia, internetu, telewizji

Zrédto: badanie wlasne.

Whnioski

Poprawa bezpieczeristwa w ruchu drogowym jest jednym z najistotniej-
szych zadan realizowanych przez policje. Dotychczasowe analizy pokazuja,
ze najwieksze zagrozenie wystepuje w odniesieniu do nadmiernej predko-
Sci oraz niechronionych uczestnikéw ruchu, gléwnie pieszych. Mimo tego
iz obszary zagrozen zostaly opisane w niniejszym artykule, to nalezy caty
czas dostrzegac niebezpieczenstwa, ktére w sposéb posredni badz bezpo-
$redni sg przyczyna zaistnienia wypadku drogowego lub tez rzutuja na
rodzaj oraz rozmiar doznanych obrazen ciafa. Do takich zachowan z cala
pewnoscia mozna zaliczy¢ kierowanie pojazdem pod wplywem alkoholu,
korzystanie podczas jazdy z telefonu, lekcewazenie obowigzku uzywania
pasow bezpieczeristwa i w koricu stan techniczny pojazdow.

W ramach oceny bezpieczenstwa ruchu drogowego na drogach po-
wiatu ostrédzkiego zanalizowano stan bezpieczenstwa, w wyniku czego
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wykazano spadek liczby wypadkéw z jednoczesnym spadkiem liczby ofiar
$miertelnych. Wiaze sie to z dzialaniami prewencyjno-kontrolnymi, jakie
w analizowanych latach przeprowadzit Wydziat Prewencji i Ruchu Dro-
gowego Komendy Powiatowej Policji w Ostrédzie. Cykliczne prowadzenie
takich dzialar sprawia, Ze kierujacy pojazdami sa poddawani czestszym
kontrolom drogowym, podczas ktorych funkcjonariusze policji przepro-
wadzaja rozmowe profilaktyczno-ostrzegawcza na temat przestrzegania
przepiséw prawa. Takie uswiadamianie kierujacych pojazdami znacznie
wplywa na ich rozwazna jazde, a tym samym na poprawe bezpieczenistwa
w ruchu drogowym. Dlatego tez dalsza analiza wynikéw wskazala, ze pro-
wadzone dziatania prewencyjno-kontrolne przez policje sa pozadane (86%)
i powinny odbywac¢ sie raz lub dwa razy w miesigcu (47%).
Przeprowadzone badania ankietowe wykazaly, ze do wiekszosci wy-
padkéw drogowych dochodzilo gléwnie w obszarze niezabudowanym
(57,7%), podczas ,dobrych warunkéw atmosferycznych” (50,3%), w po-
rze dziennej (65,7%), na suchej nawierzchni (55,1%). Na terenie powiatu
ostrodzkiego mozna sie spotkac z takimi zagrozeniami, jak: nieprawidfo-
we badz btedne oznakowanie drég, ubytki w nawierzchni jezdni, drzewa
w skraju drég, niewidoczne oznakowanie poziome czy tez nadmierna ilos¢
reklam umieszczonych w pasie drogowym lub w rejonie skrzyzowan. Nad-
to wyrdznic nalezy takze czynnik ludzki. Uczestnik ruchu drogowego swoja
bezmys$lnoscia, brakiem wyobrazni lub rozwagi popelnia szereg wykroczen,
a tym samym stwarza zagrozenie dla innych. W celu poprawy bezpieczen-
stwa wséréd mieszkaficow powiatu prowadzono profilaktyke w zakresie
bezpieczenistwa w ruchu drogowym w ramach lokalnego turnieju ,Bez-
pieczenistwo Ruchu Drogowego” oraz innych istotnych przedsiewziec. Jak
pokazaty badania ankietowe, 59% respondentoéw nie styszalo o kampaniach
spolecznosciowych prowadzonych przez policje. Aby policja mogta spraw-
nie dziafa¢ podczas realizowania tego typu akcji, nalezaloby uruchomic pro-
cesy prawne zapewniajace jej potencjal finansowy oraz kadrowy, pozwala-
jacy na skuteczna realizacje dziatani na rzecz poprawy bezpieczeristwa ruchu
drogowego. Innymi dziatlaniami mogacymi przynies¢ pozytywny efekt jest
wspoldziatanie z lokalnymi mediami, zarzagdami drég, straza miejska i szko-
tami. Istotna jest takze koordynacja przy tworzeniu i realizacji programoéw,
wypromowanie i podanie do publicznej wiadomosci strony internetowej, na
ktoérej umieszczane bylyby aktualne wiadomosci dotyczace odbywajacych
sie¢ kampanii. Nadto Komendant Powiatowy Policji w Ostrédzie powinien
podpisaé porozumienie z dyrekcjami szkét podstawowych znajdujacych sie
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na terenie powiatu ostrédzkiego w celu wdrozenia czestszych prelekcji na
temat zagadnient zwigzanych z bezpieczeristwem na drogach.

Z analizy danych wynika, ze 72% ankietowanych nie czuje sie bezpiecz-
nie w obliczu niewlasciwego zachowania pieszych oraz nadmiernej pred-
kosci w przypadku kierowcéw (68%). Respondenci okreslili, Ze najbardziej
istotne sa dla nich poprawa o$wietlenia chodnikéw, drég i parkingow, po-
prawa widocznosci przejs¢ dla pieszych i rozw6j infrastruktury drogowe;.
Pomimo takich uchybieri az 63% ankietowanych uwaza, Ze na drogach po-
wiatu ostrédzkiego jest ,raczej bezpiecznie”.

Interesujaca wydaje si¢ opinia respondentéw dotyczaca oceny Wydzia-
tu Prewengji i Ruchu Drogowego Komendy Powiatowej Policji w Ostrodzie
w ksztaltowaniu bezpieczenstwa na drogach powiatu ostrédzkiego. Odpo-
wiedzi ,trudno oceni¢” udzielito 46 % ankietowanych. Wptyw na taki wynik
zapewne mial rejon zamieszkania. Mozna zatem wnioskowac o zwigzkach,
jakie wystepuja miedzy miejscem zamieszkania respondentéw a wyborem
przez nich oceny kompetencji zawodowych funkcjonariuszy policji. Wynik
ten moze réwniez $wiadczy¢ o réznych spostrzezeniach kompetencji poli-
cjantéw przez kobiety i mezczyzn oraz innych do$wiadczeniach bedacych
konsekwencja bezposrednich spotkar z policjantami. Na taka ocene wptyw
moéglt miec¢ takze wiek respondentéw. Uzyskana odpowiedZz mogla by¢
albo konsekwencja obiektywnie jeszcze wigkszego krytycyzmu miodszych
pokolen, albo zdecydowanie r6znych doswiadczeni ptynacych ze spotkan
z funkcjonariuszami policji. Mimo takiej odpowiedzi 34% respondentow
dobrze ocenia prace policjantéw Wydzialu Prewencji i Ruchu Drogowego
Komendy Powiatowej Policji w Ostrédzie. Dzieki prowadzonym dziata-
niom oraz zaangazowaniu funkcjonariuszy nastgpita poprawa bezpieczen-
stwa w ruchu drogowym, o czym $wiadczy fakt, iz39% badanych uwaza za
,raczej wysokie” bezpieczenstwo w tym obszarze.

W zrealizowanych badaniach wykorzystano réznorodne metody ba-
dawcze. Zastosowane w pracy metody statystyczne, techniki badawcze
i narzedzie badawcze, jakim byl kwestionariusz ankiety, oraz przeprowa-
dzona analiza wypowiedzi respondentéw stanowity podstawe do ustale-
nia, czy przyjeta hipoteza znalazla potwierdzenie w zebranym materia-
le badawczym.

Gléwna hipoteza zostala zweryfikowana tylko czeéciowo pozytywnie.

Autor niniejszego artykulu znajduje odzwierciedlenie dla potwierdzo-
nej w wyniku przeprowadzonych badan hipotezy w osobistych obserwa-
cjach z perspektywy funkcjonariusza instytucji publicznej, ktéra stanowita
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teren badar. Wydaje sie, ze jest to na tyle istotny temat w zakresie ksztatto-
wania bezpieczeristwa w ruchu drogowym w powiecie ostrédzkim, iz wy-
maga on dalszej obserwacji, badan oraz analiz naukowych.
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